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LIST OTWARTY 
 

Szanowni Państwo, 
 

7 sierpnia, podczas wizyty na budowie jednego z tuneli na trasie Podłęże — Piekiełko, 

Premier Donald Tusk stwierdził, że „Nasza Kolej” miałaby się stać wzorem do naśladowania. 

Równocześnie przemawiając 15 kwietnia br. na otwarciu Europejskiego Forum Nowych Idei  

w Sopocie zapowiedział, że „polskie firmy nie będą stały na straconej pozycji w konkurencji  

z międzynarodowymi molochami”. Bliski rozstrzygnięcia przetarg na dostawę do 72 piętrowych 

zespołów trakcyjnych dla PKP Intercity, największy pod względem wartości zamówienia przetarg 

w historii polskiej kolei po 1989 roku, zdaje się stać w sprzeczności z tymi zapowiedziami.  

W szczególności warunki udziału w tym przetargu wykluczyły polskich producentów, co każe 

wątpić w szczerość dążeń do repolonizacji gospodarki. Jeszcze nie jest za późno na zmianę 

decyzji, która w naszej ocenie stanowi zamach na polskich producentów taboru kolejowego. 
 

Pragniemy zwrócić uwagę na kluczowe w tej sprawie okoliczności. Przed rozpoczęciem 

obecnej procedury przetargowej PKP Intercity czterokrotnie próbowało pozyskać pojazdy 

piętrowe, a za każdym razem wymagania stawiane potencjalnym dostawcom umożliwiały start 

polskich producentów. W obecnym przetargu PKP Intercity wymaga doświadczenia w produkcji 

pojazdów piętrowych oraz pojazdów mogących poruszać się z prędkością do 200 km/h, przy czym 

kryteria te nie muszą być spełnione łącznie przez ten sam typ pojazdu produkowany przez 

oferenta. Spółka Pojazdy Szynowe Pesa Bydgoszcz SA dysponuje odpowiednimi kompetencjami, 
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czego dowodem jest dostarczenie 22 wagonów piętrowych dla Kolei Mazowieckich oraz wygrana 

w przetargu na dostawę 18 elektrycznych zespołów trakcyjnych osiągających prędkość do 200 

km/h dla czeskiego przewoźnika RegioJet. Prywatny czeski przewoźnik potwierdził, że Pesa 

posiada niezbędne kompetencje i zaplecze do produkcji pojazdów kolejowych dostosowanych do 

prędkości 200 km/h, podczas gdy polski państwowy przewoźnik kolejowy udaje, że Pesa takich 

możliwości nie posiada. 
 

Arbitralny dobór wymagań stawianych producentom — na przykład wymóg dostarczenia 

piętrowych zespołów trakcyjnych, a nie tylko pojazdów kolejowych, oraz określenie okresu 

referencyjnego w sposób nieuwzględniający realizacji kontraktu Pesy dla Kolei Mazowieckich — 

spowodował, że PKP Intercity wykluczyło Pesę z możliwości ubiegania się o największe 

zamówienie w historii polskiej kolei po 1989 roku, niemal trzykrotnie przewyższające wartością 

dotychczasowego rekordzistę. Jednocześnie do udziału w procedurze przetargowej dopuszczono 

firmy Siemens, Stadler i Alstom. Siemens, podobnie jak Pesa, nie oferuje obecnie modelu 

piętrowego pojazdu kolejowego dla ruchu dalekobieżnego. Stadler, podobnie jak Pesa, nie oferuje 

obecnie modelu piętrowego pojazdu kolejowego skonstruowanego od podstaw do przewozów 

dalekobieżnych. Z podmiotów dopuszczonych do przetargu jedynie Alstom dysponuje piętrowymi 

pojazdami dopuszczonymi do poruszania się z prędkością co najmniej 200 km/h przeznaczonymi 

dla ruchu dalekobieżnego. Dopuszczenie producentów nieposiadających w ofercie 

odpowiednich pojazdów, przy równoczesnym wykluczeniu Pesy dysponującej porównywalnymi 

kompetencjami, stawia pod znakiem zapytania bezstronność i rzetelność zastosowanych 

kryteriów, które zdają się faworyzować firmę Alstom. 
 

W związku z powyższym postulujemy podjęcie natychmiastowych działań w celu 

unieważnienia prowadzonego obecnie postępowania przetargowego, zmiany kryteriów udziału 

producentów taboru kolejowego na takie, które umożliwią start polskim producentom —  

w szczególności spółce Pojazdy Szynowe Pesa Bydgoszcz SA — oraz rozpisania ponownego 

przetargu na dostawę piętrowych zespołów trakcyjnych z kryteriami, które nie będą 

dyskryminujące dla polskich producentów. 
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